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Op het moment van schrijven is de regeling Parkeernormen 2016, versie 2021 van kracht. De regeling 
Parkeernormen biedt een toetsingskader voor vastgoedontwikkelingen, bestemmingsplannen en 
omgevingsvergunningen in de gemeente Zwolle.  
Een drietal uitgangspunten in de regeling zijn voor deze ontwikkeling van belang: 
1. De parkeeropgave wordt in beginsel op eigen terrein gerealiseerd. Tenzij het voldoen aan de 

parkeeropgave op eigen terrein op overwegende bezwaren stuit en deze voldoende aannemelijk 
zijn gemaakt, kan (volgens artikel 2.4.1) worden afgeweken. 

2. Afwijken is mogelijk door te onderzoeken of (een deel van) de parkeeropgave van het plan binnen 
het invloedgebied van het plan kan worden opgelost. 

3. Naar het oordeel van de gemeente voldoende gemotiveerd en onderbouwd is dat het realiseren van 
de parkeeropgave of wel laad-of losruimte niet of slechts gedeeltelijk noodzakelijk is. 

In Intentieovereenkomst en in het stedenbouwkundig ontwikkelingsplan zijn onderstaande uitgangspunten 
afgestemd met de gemeente: 

 De locatie ligt dicht bij de  tegen de stadsgracht. De stedenbouwkundige 
uitgangspunten zijn een hoge bebouwingsdichtheid en de gebouwen ‘naar buiten zetten’ tegen de 
trottoirs en tegen het openbaar gebied. Bovendien moet de invulling van deze locatie een bijdrage 
leveren aan een levendig stadsbeeld. Daarbij is gestreefd naar de een open structuur van 
meerdere volumes waarmee doorzichten ontstaan en een toegankelijk gebied ontstaat. Hierdoor 
wordt de achterliggende wijk meer verbonden met de Zwolse  

 De buitenruimtes tussen de gebouwen krijgen een groene inrichting en uitstraling, wat aansluit aan 
de doelstellingen op het gebied van klimaatadaptatie en de versterking van het structuurgroen. 
Daarom is gekozen voor een planopzet met zes losse bouwvolumes met daartussen een groene 
invulling. Parkeren op maaiveld is daarmee geen optie.  

 De auto’s worden geparkeerd in een half verdiepte parkeergarage binnen het beschikbare kavel. 
Hierdoor wordt een goed woon- en leefklimaat gerealiseerd. 

Mobiliteitsvisie  
In 2019 heeft de gemeente Zwolle de mobiliteitsvisie ‘Mobiliteit brengt Zwolle verder’ vastgesteld. In de 
mobiliteitsvisie zijn ten aanzien van mobiliteit een aantal ambities vastgesteld die ook voor de ontwikkeling 
Schuttevaerkade van belang zijn: De gemeente Zwolle: 

 hanteert zowel bij de (her)inrichting van de buitenruimte, als bij nieuwbouwprojecten het STO(M)P 
principe. Dit betekent dat er in de basis wordt ontworpen vanuit de voetganger en fietser.  

 streeft naar meer gebruik van de fiets en het openbaar vervoer, in combinatie met de auto zodat de 
stad voor alle vervoerswijzen bereikbaar blijft; 

 wil meer ruimte voor leefbare straten, vergroening en klimaatadaptatie. Dit zorgt bij een verdere 
verstedelijking voor dilemma’s. Zwolle ziet kansen om door maatregelen zoals het stimuleren van 
deelautogebruik, openbaar vervoer en fietsen de parkeervraag te reduceren en beschikbare 
plaatsen beter te benutten. 

Mobiliteitsconcept 
Initiatiefnemer heeft een mobiliteitsconcept opgesteld die aansluit aan bij de doelen en ambities van de 
gemeente Zwolle zoals die in de Omgevingsvisie en Mobiliteitsvisie zijn opgenomen. De regeling 
parkeernormen biedt de mogelijkheid om de daadwerkelijke parkeeropgave nader te motiveren en 
onderbouwen.  
Het bijstellen van de parkeeropgave is mogelijk. Initiatiefnemer heeft onderbouwd: 

 Dat er sprake is van goede alternatieven voor de (eigen) auto. De aanwezigheid van Openbaar 
vervoer op loopafstand is van invloed op het autogebruik en -bezit.  

 Dat zij kwalitatief goede fietsparkeerruimte op eigen terrein realiseren, welke een reductiefactor toe 
te passen.  

 Het autobezit in- en rond het centrum en type huishoudens ligt aantoonbaar lager dan het 
gemiddelde van de parkeerkencijfers van het CROW.  

 Een groot aandeel van de huidige Zwollenaren woont en werkt in Zwolle. 
 Dat zij alternatieve vervoersmogelijkheden inzetten (bakfietsen, deelfietsen en minimaal twee 

deelauto’s). 
 Dat een deel van de kleine woningen geen parkeergelegenheid krijgen. Dit sluit aan bij het 

mobiliteitsprofiel van de toekomstige bewoners, die veelal geen auto bezitten (bron: CBS-data) en 
veel gebruik zullen maken van de fiets en het openbaar vervoer of de deelauto’s.  

 Door de locatie op de POET-lijst te plaatsen komen kunnen toekomstige bewoners geen 
parkeervergunning krijgen voor parkeren in de openbare ruimte. Dit zal er in de praktijk toe leiden 
dat toekomstige bewoners minder auto-georiënteerd zijn.  
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Op het moment van schrijven is de regeling Parkeernormen 2016, versie 2021 van kracht. De regeling 
Parkeernormen biedt een toetsingskader voor vastgoedontwikkelingen, bestemmingsplannen en 
omgevingsvergunningen in de gemeente Zwolle.  
Een drietal uitgangspunten in de regeling zijn voor deze ontwikkeling van belang: 
1. De parkeeropgave wordt in beginsel op eigen terrein gerealiseerd. Tenzij het voldoen aan de 

parkeeropgave op eigen terrein op overwegende bezwaren stuit en deze voldoende aannemelijk 
zijn gemaakt, kan (volgens artikel 2.4.1) worden afgeweken. 

2. Afwijken is mogelijk door te onderzoeken of (een deel van) de parkeeropgave van het plan binnen 
het invloedgebied van het plan kan worden opgelost. 

3. Naar het oordeel van de gemeente voldoende gemotiveerd en onderbouwd is dat het realiseren van 
de parkeeropgave of wel laad-of losruimte niet of slechts gedeeltelijk noodzakelijk is. 

In Intentieovereenkomst en in het stedenbouwkundig ontwikkelingsplan zijn onderstaande uitgangspunten 
afgestemd met de gemeente: 

 De locatie ligt dicht bij de  tegen de stadsgracht. De stedenbouwkundige 
uitgangspunten zijn een hoge bebouwingsdichtheid en de gebouwen ‘naar buiten zetten’ tegen de 
trottoirs en tegen het openbaar gebied. Bovendien moet de invulling van deze locatie een bijdrage 
leveren aan een levendig stadsbeeld. Daarbij is gestreefd naar de een open structuur van 
meerdere volumes waarmee doorzichten ontstaan en een toegankelijk gebied ontstaat. Hierdoor 
wordt de achterliggende wijk meer verbonden met de Zwolse  

 De buitenruimtes tussen de gebouwen krijgen een groene inrichting en uitstraling, wat aansluit aan 
de doelstellingen op het gebied van klimaatadaptatie en de versterking van het structuurgroen. 
Daarom is gekozen voor een planopzet met zes losse bouwvolumes met daartussen een groene 
invulling. Parkeren op maaiveld is daarmee geen optie.  

 De auto’s worden geparkeerd in een half verdiepte parkeergarage binnen het beschikbare kavel. 
Hierdoor wordt een goed woon- en leefklimaat gerealiseerd. 

Mobiliteitsvisie  
In 2019 heeft de gemeente Zwolle de mobiliteitsvisie ‘Mobiliteit brengt Zwolle verder’ vastgesteld. In de 
mobiliteitsvisie zijn ten aanzien van mobiliteit een aantal ambities vastgesteld die ook voor de ontwikkeling 
Schuttevaerkade van belang zijn: De gemeente Zwolle: 

 hanteert zowel bij de (her)inrichting van de buitenruimte, als bij nieuwbouwprojecten het STO(M)P 
principe. Dit betekent dat er in de basis wordt ontworpen vanuit de voetganger en fietser.  

 streeft naar meer gebruik van de fiets en het openbaar vervoer, in combinatie met de auto zodat de 
stad voor alle vervoerswijzen bereikbaar blijft; 

 wil meer ruimte voor leefbare straten, vergroening en klimaatadaptatie. Dit zorgt bij een verdere 
verstedelijking voor dilemma’s. Zwolle ziet kansen om door maatregelen zoals het stimuleren van 
deelautogebruik, openbaar vervoer en fietsen de parkeervraag te reduceren en beschikbare 
plaatsen beter te benutten. 

Mobiliteitsconcept 
Initiatiefnemer heeft een mobiliteitsconcept opgesteld die aansluit aan bij de doelen en ambities van de 
gemeente Zwolle zoals die in de Omgevingsvisie en Mobiliteitsvisie zijn opgenomen. De regeling 
parkeernormen biedt de mogelijkheid om de daadwerkelijke parkeeropgave nader te motiveren en 
onderbouwen.  
Het bijstellen van de parkeeropgave is mogelijk. Initiatiefnemer heeft onderbouwd: 

 Dat er sprake is van goede alternatieven voor de (eigen) auto. De aanwezigheid van Openbaar 
vervoer op loopafstand is van invloed op het autogebruik en -bezit.  

 Dat zij kwalitatief goede fietsparkeerruimte op eigen terrein realiseren, welke een reductiefactor toe 
te passen.  

 Het autobezit in- en rond het centrum en type huishoudens ligt aantoonbaar lager dan het 
gemiddelde van de parkeerkencijfers van het CROW.  

 Een groot aandeel van de huidige Zwollenaren woont en werkt in Zwolle. 
 Dat zij alternatieve vervoersmogelijkheden inzetten (bakfietsen, deelfietsen en minimaal twee 

deelauto’s). 
 Dat een deel van de kleine woningen geen parkeergelegenheid krijgen. Dit sluit aan bij het 

mobiliteitsprofiel van de toekomstige bewoners, die veelal geen auto bezitten (bron: CBS-data) en 
veel gebruik zullen maken van de fiets en het openbaar vervoer of de deelauto’s.  

 Door de locatie op de POET-lijst te plaatsen komen kunnen toekomstige bewoners geen 
parkeervergunning krijgen voor parkeren in de openbare ruimte. Dit zal er in de praktijk toe leiden 
dat toekomstige bewoners minder auto-georiënteerd zijn.  
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Op het moment van schrijven is de regeling Parkeernormen 2016, versie 2021 van kracht. De regeling 
Parkeernormen biedt een toetsingskader voor vastgoedontwikkelingen, bestemmingsplannen en 
omgevingsvergunningen in de gemeente Zwolle.  
Een drietal uitgangspunten in de regeling zijn voor deze ontwikkeling van belang: 
1. De parkeeropgave wordt in beginsel op eigen terrein gerealiseerd. Tenzij het voldoen aan de 

parkeeropgave op eigen terrein op overwegende bezwaren stuit en deze voldoende aannemelijk 
zijn gemaakt, kan (volgens artikel 2.4.1) worden afgeweken. 

2. Afwijken is mogelijk door te onderzoeken of (een deel van) de parkeeropgave van het plan binnen 
het invloedgebied van het plan kan worden opgelost. 

3. Naar het oordeel van de gemeente voldoende gemotiveerd en onderbouwd is dat het realiseren van 
de parkeeropgave of wel laad-of losruimte niet of slechts gedeeltelijk noodzakelijk is. 

 
In Intentieovereenkomst en in het stedenbouwkundig ontwikkelingsplan zijn onderstaande uitgangspunten 
afgestemd met de gemeente: 

 De locatie ligt dicht bij de  tegen de stadsgracht. De stedenbouwkundige 
uitgangspunten zijn een hoge bebouwingsdichtheid en de gebouwen ‘naar buiten zetten’ tegen de 
trottoirs en tegen het openbaar gebied. Bovendien moet de invulling van deze locatie een bijdrage 
leveren aan een levendig stadsbeeld. Daarbij is gestreefd naar de een open structuur van 
meerdere volumes waarmee doorzichten ontstaan en een toegankelijk gebied ontstaat. Hierdoor 
wordt de achterliggende wijk meer verbonden met de Zwolse  

 De buitenruimtes tussen de gebouwen krijgen een groene inrichting en uitstraling, wat aansluit aan 
de doelstellingen op het gebied van klimaatadaptatie en de versterking van het structuurgroen. 
Daarom is gekozen voor een planopzet met zes losse bouwvolumes met daartussen een groene 
invulling. Parkeren op maaiveld is daarmee geen optie.  

 De auto’s worden geparkeerd in een half verdiepte parkeergarage binnen het beschikbare kavel. 
Hierdoor wordt een goed woon- en leefklimaat gerealiseerd. 

 
Mobiliteitsvisie  
In 2019 heeft de gemeente Zwolle de mobiliteitsvisie ‘Mobiliteit brengt Zwolle verder’ vastgesteld. In de 
mobiliteitsvisie zijn ten aanzien van mobiliteit een aantal ambities vastgesteld die ook voor de ontwikkeling 
Schuttevaerkade van belang zijn: De gemeente Zwolle: 

 hanteert zowel bij de (her)inrichting van de buitenruimte, als bij nieuwbouwprojecten het STO(M)P 
principe. Dit betekent dat er in de basis wordt ontworpen vanuit de voetganger en fietser.  

 streeft naar meer gebruik van de fiets en het openbaar vervoer, in combinatie met de auto zodat de 
stad voor alle vervoerswijzen bereikbaar blijft; 

 wil meer ruimte voor leefbare straten, vergroening en klimaatadaptatie. Dit zorgt bij een verdere 
verstedelijking voor dilemma’s. Zwolle ziet kansen om door maatregelen zoals het stimuleren van 
deelautogebruik, openbaar vervoer en fietsen de parkeervraag te reduceren en beschikbare 
plaatsen beter te benutten. 

 
Mobiliteitsconcept 
Initiatiefnemer heeft een mobiliteitsconcept opgesteld die aansluit aan bij de doelen en ambities van de 
gemeente Zwolle zoals die in de Omgevingsvisie en Mobiliteitsvisie zijn opgenomen. De regeling 
parkeernormen biedt de mogelijkheid om de daadwerkelijke parkeeropgave nader te motiveren en 
onderbouwen.  
Het bijstellen van de parkeeropgave is mogelijk. Initiatiefnemer heeft onderbouwd: 

 Dat er sprake is van goede alternatieven voor de (eigen) auto. De aanwezigheid van Openbaar 
vervoer op loopafstand is van invloed op het autogebruik en -bezit.  

 Dat zij kwalitatief goede fietsparkeerruimte op eigen terrein realiseren, welke een reductiefactor toe 
te passen.  

 Het autobezit in- en rond het centrum en type huishoudens ligt aantoonbaar lager dan het 
gemiddelde van de parkeerkencijfers van het CROW.  

 Een groot aandeel van de huidige Zwollenaren woont en werkt in Zwolle. 
 Dat zij alternatieve vervoersmogelijkheden inzetten (bakfietsen, deelfietsen en minimaal twee 

deelauto’s). 
 Dat een deel van de kleine woningen geen parkeergelegenheid krijgen. Dit sluit aan bij het 

mobiliteitsprofiel van de toekomstige bewoners, die veelal geen auto bezitten (bron: CBS-data) en 
veel gebruik zullen maken van de fiets en het openbaar vervoer of de deelauto’s.  
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Op het moment van schrijven is de regeling Parkeernormen 2016, versie 2021 van kracht. De regeling 
Parkeernormen biedt een toetsingskader voor vastgoedontwikkelingen, bestemmingsplannen en 
omgevingsvergunningen in de gemeente Zwolle.  
Een drietal uitgangspunten in de regeling zijn voor deze ontwikkeling van belang: 
1. De parkeeropgave wordt in beginsel op eigen terrein gerealiseerd. Tenzij het voldoen aan de 

parkeeropgave op eigen terrein op overwegende bezwaren stuit en deze voldoende aannemelijk 
zijn gemaakt, kan (volgens artikel 2.4.1) worden afgeweken. 

2. Afwijken is mogelijk door te onderzoeken of (een deel van) de parkeeropgave van het plan binnen 
het invloedgebied van het plan kan worden opgelost. 

3. Naar het oordeel van de gemeente voldoende gemotiveerd en onderbouwd is dat het realiseren van 
de parkeeropgave of wel laad-of losruimte niet of slechts gedeeltelijk noodzakelijk is. 

 
In Intentieovereenkomst en in het stedenbouwkundig ontwikkelingsplan zijn onderstaande uitgangspunten 
afgestemd met de gemeente: 

 De locatie ligt dicht bij de  tegen de stadsgracht. De stedenbouwkundige 
uitgangspunten zijn een hoge bebouwingsdichtheid en de gebouwen ‘naar buiten zetten’ tegen de 
trottoirs en tegen het openbaar gebied. Bovendien moet de invulling van deze locatie een bijdrage 
leveren aan een levendig stadsbeeld. Daarbij is gestreefd naar de een open structuur van 
meerdere volumes waarmee doorzichten ontstaan en een toegankelijk gebied ontstaat. Hierdoor 
wordt de achterliggende wijk meer verbonden met de Zwolse  

 De buitenruimtes tussen de gebouwen krijgen een groene inrichting en uitstraling, wat aansluit aan 
de doelstellingen op het gebied van klimaatadaptatie en de versterking van het structuurgroen. 
Daarom is gekozen voor een planopzet met zes losse bouwvolumes met daartussen een groene 
invulling. Parkeren op maaiveld is daarmee geen optie.  

 De auto’s worden geparkeerd in een half verdiepte parkeergarage binnen het beschikbare kavel. 
Hierdoor wordt een goed woon- en leefklimaat gerealiseerd. 

 
Mobiliteitsvisie  
In 2019 heeft de gemeente Zwolle de mobiliteitsvisie ‘Mobiliteit brengt Zwolle verder’ vastgesteld. In de 
mobiliteitsvisie zijn ten aanzien van mobiliteit een aantal ambities vastgesteld die ook voor de ontwikkeling 
Schuttevaerkade van belang zijn: De gemeente Zwolle: 

 hanteert zowel bij de (her)inrichting van de buitenruimte, als bij nieuwbouwprojecten het STO(M)P 
principe. Dit betekent dat er in de basis wordt ontworpen vanuit de voetganger en fietser.  

 streeft naar meer gebruik van de fiets en het openbaar vervoer, in combinatie met de auto zodat de 
stad voor alle vervoerswijzen bereikbaar blijft; 

 wil meer ruimte voor leefbare straten, vergroening en klimaatadaptatie. Dit zorgt bij een verdere 
verstedelijking voor dilemma’s. Zwolle ziet kansen om door maatregelen zoals het stimuleren van 
deelautogebruik, openbaar vervoer en fietsen de parkeervraag te reduceren en beschikbare 
plaatsen beter te benutten. 

 
Mobiliteitsconcept 
Initiatiefnemer heeft een mobiliteitsconcept opgesteld die aansluit aan bij de doelen en ambities van de 
gemeente Zwolle zoals die in de Omgevingsvisie en Mobiliteitsvisie zijn opgenomen. De regeling 
parkeernormen biedt de mogelijkheid om de daadwerkelijke parkeeropgave nader te motiveren en 
onderbouwen.  
Het bijstellen van de parkeeropgave is mogelijk. Initiatiefnemer heeft onderbouwd: 

 Dat er sprake is van goede alternatieven voor de (eigen) auto. De aanwezigheid van Openbaar 
vervoer op loopafstand is van invloed op het autogebruik en -bezit.  

 Dat zij kwalitatief goede fietsparkeerruimte op eigen terrein realiseren, welke een reductiefactor toe 
te passen.  

 Het autobezit in- en rond het centrum en type huishoudens ligt aantoonbaar lager dan het 
gemiddelde van de parkeerkencijfers van het CROW.  

 Een groot aandeel van de huidige Zwollenaren woont en werkt in Zwolle. 
 Dat zij alternatieve vervoersmogelijkheden inzetten (bakfietsen, deelfietsen en minimaal twee 

deelauto’s). 
 Dat een deel van de kleine woningen geen parkeergelegenheid krijgen. Dit sluit aan bij het 

mobiliteitsprofiel van de toekomstige bewoners, die veelal geen auto bezitten (bron: CBS-data) en 
veel gebruik zullen maken van de fiets en het openbaar vervoer of de deelauto’s.  
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Op het moment van schrijven is de regeling Parkeernormen 2016, versie 2021 van kracht. De regeling 
Parkeernormen biedt een toetsingskader voor vastgoedontwikkelingen, bestemmingsplannen en 
omgevingsvergunningen in de gemeente Zwolle.  
Een drietal uitgangspunten in de regeling zijn voor deze ontwikkeling van belang: 
1. De parkeeropgave wordt in beginsel op eigen terrein gerealiseerd. Tenzij het voldoen aan de 

parkeeropgave op eigen terrein op overwegende bezwaren stuit en deze voldoende aannemelijk 
zijn gemaakt, kan (volgens artikel 2.4.1) worden afgeweken. 

2. Afwijken is mogelijk door te onderzoeken of (een deel van) de parkeeropgave van het plan binnen 
het invloedgebied van het plan kan worden opgelost. 

3. Naar het oordeel van de gemeente voldoende gemotiveerd en onderbouwd is dat het realiseren van 
de parkeeropgave of wel laad-of losruimte niet of slechts gedeeltelijk noodzakelijk is. 

In Intentieovereenkomst en in het stedenbouwkundig ontwikkelingsplan zijn onderstaande uitgangspunten 
afgestemd met de gemeente: 

 De locatie ligt dicht bij de  tegen de stadsgracht. De stedenbouwkundige 
uitgangspunten zijn een hoge bebouwingsdichtheid en de gebouwen ‘naar buiten zetten’ tegen de 
trottoirs en tegen het openbaar gebied. Bovendien moet de invulling van deze locatie een bijdrage 
leveren aan een levendig stadsbeeld. Daarbij is gestreefd naar de een open structuur van 
meerdere volumes waarmee doorzichten ontstaan en een toegankelijk gebied ontstaat. Hierdoor 
wordt de achterliggende wijk meer verbonden met de Zwolse  

 De buitenruimtes tussen de gebouwen krijgen een groene inrichting en uitstraling, wat aansluit aan 
de doelstellingen op het gebied van klimaatadaptatie en de versterking van het structuurgroen. 
Daarom is gekozen voor een planopzet met zes losse bouwvolumes met daartussen een groene 
invulling. Parkeren op maaiveld is daarmee geen optie.  

 De auto’s worden geparkeerd in een half verdiepte parkeergarage binnen het beschikbare kavel. 
Hierdoor wordt een goed woon- en leefklimaat gerealiseerd. 

Mobiliteitsvisie  
In 2019 heeft de gemeente Zwolle de mobiliteitsvisie ‘Mobiliteit brengt Zwolle verder’ vastgesteld. In de 
mobiliteitsvisie zijn ten aanzien van mobiliteit een aantal ambities vastgesteld die ook voor de ontwikkeling 
Schuttevaerkade van belang zijn: De gemeente Zwolle: 

 hanteert zowel bij de (her)inrichting van de buitenruimte, als bij nieuwbouwprojecten het STO(M)P 
principe. Dit betekent dat er in de basis wordt ontworpen vanuit de voetganger en fietser.  

 streeft naar meer gebruik van de fiets en het openbaar vervoer, in combinatie met de auto zodat de 
stad voor alle vervoerswijzen bereikbaar blijft; 

 wil meer ruimte voor leefbare straten, vergroening en klimaatadaptatie. Dit zorgt bij een verdere 
verstedelijking voor dilemma’s. Zwolle ziet kansen om door maatregelen zoals het stimuleren van 
deelautogebruik, openbaar vervoer en fietsen de parkeervraag te reduceren en beschikbare 
plaatsen beter te benutten. 

Mobiliteitsconcept 
Initiatiefnemer heeft een mobiliteitsconcept opgesteld die aansluit aan bij de doelen en ambities van de 
gemeente Zwolle zoals die in de Omgevingsvisie en Mobiliteitsvisie zijn opgenomen. De regeling 
parkeernormen biedt de mogelijkheid om de daadwerkelijke parkeeropgave nader te motiveren en 
onderbouwen.  
Het bijstellen van de parkeeropgave is mogelijk. Initiatiefnemer heeft onderbouwd: 

 Dat er sprake is van goede alternatieven voor de (eigen) auto. De aanwezigheid van Openbaar 
vervoer op loopafstand is van invloed op het autogebruik en -bezit.  

 Dat zij kwalitatief goede fietsparkeerruimte op eigen terrein realiseren, welke een reductiefactor toe 
te passen.  

 Het autobezit in- en rond het centrum en type huishoudens ligt aantoonbaar lager dan het 
gemiddelde van de parkeerkencijfers van het CROW.  

 Een groot aandeel van de huidige Zwollenaren woont en werkt in Zwolle. 
 Dat zij alternatieve vervoersmogelijkheden inzetten (bakfietsen, deelfietsen en minimaal twee 

deelauto’s). 
 Dat een deel van de kleine woningen geen parkeergelegenheid krijgen. Dit sluit aan bij het 

mobiliteitsprofiel van de toekomstige bewoners, die veelal geen auto bezitten (bron: CBS-data) en 
veel gebruik zullen maken van de fiets en het openbaar vervoer of de deelauto’s.  

 Door de locatie op de POET-lijst te plaatsen komen kunnen toekomstige bewoners geen 
parkeervergunning krijgen voor parkeren in de openbare ruimte. Dit zal er in de praktijk toe leiden 
dat toekomstige bewoners minder auto-georiënteerd zijn.  
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Slokker Vastgoed bv gebruikt e-mail niet voor het aangaan van verplichtingen of rechtsbetrekkingen. Aan de inhoud 
van dit e-mailbericht kunnen geen rechten worden ontleend.  
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Gemeente Zwolle, ZWRE 
Postadres: Postbus 10007, 8000 GA Zwolle  

 
   

@:  
 
Interesse in de Zwolse woningmarkt? Check WoonInzicht voor relevante informatie!  
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Géanne Koelewijn - Bosma  
Woningbouwregisseur /sr. beleidsadviseur Wonen 
werkdagen: ma/di/wo/do 
 
Gemeente Zwolle, ZWRE 
Postadres: Postbus 10007, 8000 GA Zwolle  
Bezoekadres: Stadskantoor, Lubeckplein 2 
tel: 038-4982089 /06-23000957 
@:  
 
Interesse in de Zwolse woningmarkt? Check WoonInzicht voor relevante informatie!  

 
















